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1. A feladat leírása
Feladatom egy mellékút A és B pont közé eső szakaszára két nyomvonal változat megtervezése volt.
Rendelkezésre álló adatok:

Helyszínrajz (szintvonalas alaptérkép) M=1:10000

Tervezési osztály: K V
Környezeti körülmény: C
A közutak tervezési osztályba sorolása c. táblázat szerint a Tervezési osztály és a Környezeti Körülmény alapján a Tervezési sebesség (vt): 50 km/h, melyhez az alábbi paraméterek tartoznak a Tervezési elemek szélső értékei a tervezési sebesség függvényében c táblázat adatai szerint: 

Tervezési elemek:  




    Engedélyezett:  
     Tervezett: 

Minimális körívsugár [m]  




340  


700

Maximális hosszesés [%]  




5  


1,56

Minimális domború lekerekítés megáll. látótáv. [m]  
1500  


5000
Minimális domború lekerekítés előzési látótáv. [m]  
15500 

          16000

Minimális homorú lekerekítés  



3000  

          10000

A  fenti  paraméterek  alapján  az  útszakasz  a  hatályos  szabványok  betartásával  került megtervezésre.
A terep dombvidék jellegű, változó esésű. A kezdő és a végpont magasságkülönbsége 50 m. A tervezési területen patakot kell a nyomvonalváltozatokkal keresztezni, az I. változat egy település mellett 500 m-re halad el.
2. Vízszintes vonalvezetés:

Az útszakasz tervezésének első lépése a semleges vonal nyomozása volt, mellyel megkaptuk a 

legideálisabb  közlekedési  útvonalat  az  adott  folyosón  belül,  azt  amerre  a  legkisebb  földmunkával,  és  költséggel  lehet  vezetni  az  útvonalat.  Erre  a  semleges  vonalra  került  befektetésre az úttengely, melynél a cél az volt, hogy minél jobban kövesse az egyenesekből és  ívekből  összerakott  úttengely  a  semleges  vonalat  ezzel  minimalizálva  a  költségeket.  
Ez után felvételre került a hossz szelvény, melyen meghatároztam a függőleges vonalvezetését az útnak, a homorú és domború lekerekítések helyét, mely összehangolásra került a helyszínrajzi ívekkel.  Ezt követően  egy  kiválasztott  (és  a  helyszínrajzon  megjelölt)  őrkereszthez  rögzítve létrehoztunk  egy  koordináta  rendszert,  melyben  kiszámoltuk  az  úttengely  pontos  helyét,  és szelvényezését. (számítások az 7. számú mellékletben)
I. változat
A nyomvonal hossza 5,3 km. Az egyenesek hossza 3,0 km ez a teljes hossz 56,6%-a. Az adott tervezési szakasz elején 923 m hosszon (0+000-0+923) egyenesben, majd R=300 m sugarú jobbívben, majd egyenesben 400 méter egyenesben (1+200-1+600), majd R=150 m sugarú balívben, majd…
Ívadatok:

· R1 = 300 m (jobb ív); T1= 40,77 m; α= 15°28’41”
· R2 = 150 m (bal ív); T1= 26,79 m; α= 20°15’00”
· R3 = …
II. változat

(I. változat mintájára)

3. Magassági vonalvezetés

Legnagyobb hosszesés emax = 9 %
Legkisebb homorú lekerekítő ívsugár Rhmin=800 m

Legkisebb domború lekerekítő ívsugár Rdmin=700 m (megállási látótávolság alapján)

Legkisebb domború lekerekítő ívsugár Rdmin=16 500 m (előzési látótávolság alapján)

Lejtviszonyok a nyomvonalon:

I. változat

0+000
-
0+925
Es
1,50 %
0+955,75
-
1+121,25
Rh=5500 m; T=96,25 m; y=0,84 m
1+121,25
-
1+600
Em
2,00 %
…

Az I. változatnál az előzési látótávolságot minden domború lekerekítő ívnél biztosítani lehetett.
II. változat

(I. változat mintájára)

4. Műtárgyak:

I. változat


3+500
200 mny vb völgyhíd


4+080
3 mny vb kerethíd patak felett

II. változat


3+500
20 mny vb híd (vízfolyás felett)

5. A változatok értékelése, javaslat:

A két változat közül a II. jelű változat a kedvezőbb a kevesebb műtárgy/rövidebb hossz/jobb terepviszonyok/kevesebb ív/előzési látótávolság biztosítása/stb… alapján, így ennek a változatnak javasolt az engedélyezési terv szintű kidolgozása.
6. Keresztszelvények:

A keresztmetszet kialakítása:

A koronaszélesség 14,00 méter, a burkolat szélessége 7,50 méter, a keresztmetszet 2×1 forgalmi sávos (3,50 méteres sávokkal).
7. Közművek, vezetékek:

A nyomvonal nem érint közműveket.

8. Munkavédelem:

A kivitelezés során be kell tartani az általános baleseti egészségvédelmi óvórendszabályt. 

9. Tűzvédelem:

Az országos tűzvédelmi szabályzat előírásait a terv kielégíti.

10. Környezetvédelem:

A környezetvédelmi előírásokat a terv kielégíti. Kivitelezés során a környezetvédelmi előírásokat be kell tartani. 
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