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gcs- magassági törés nélkül vezesscn a különszintű kc-
resztezés helyén, mig az a|árendcltcbb, ós többnyirc
kevesebb nyomszámű keresztező utak vezcssenek fcIül-
vagy alu|járóban. A városqk központjaiban azonban a '

már történelmileg kialakult városkép megórzése vagy
megfeleló új városkép kialakítása is befolyásolhatja a
különszintű köz|ekedési pályák magassági e|rendezését,
és így felüljárók, magasvezetésü utak épitésére ritkáb-
ban kerül sor [2, 3, 4].

A m űszaki-g azdasá3i szempontok mérl egelése so rán
figyelembe kell venni, hogy afelüljarók bentházási költ-
ségei á|ta|ában 5o-60oÁ-át teszik ki az azonos helyen
megvalósu|ó aluljárók építési költségeinek.

A közúti forgalom által okozott környezeti zavarő
hatás (zaj, levegószennyezés) szempontjából városköz-
pontokban és általában a települések belsó területén a
felüljáró kedvezótlenebb, mint az aluljáró. Megfelelö
környezeti viszonyok esetében a|kalmazzák a térszín

VV A A

;- l
T l

i r lat t i  ny i tot t  szc lvónyú mólyvczctósű utakat is .  T/rrn[a-
lak,  rózsűk k öz ö t t  cIhc lyczvc,  hc|ycnkónt lc fe<Jctt  útkc-
resztezésckkeI.

Ez a mego|clás kettévágja az érintett városrészt, úgy-
hogy csirk meglelelő terep és környezeti, beépítési
adottságok mel|ett  aIka lmazható.

Természetes (vízfolyások, tengeröblök' hegységek)
vagy mesterséges akadályok alatt vezetnek át a közútt
alagutak. Közel sík, beépített városi terri leteken is elő-
fordulnak több szintbeni útkeresztezés kiküszöbölésé-
re, elsósorban autópályák, autóutak, városi fóforgalmi
utak részére. A közutak különböző jelleg{i elhelyezésé.
rő| az |.3. ábra ad összeíoglaló áttekintést. Az ábrán
bejelö ltük aZ egyes megoldások tájékoztató beruházási
költségarányait. Természetesen a helyszíni viszonyok-
tó| függóen a költsógek igen lényeges e|téréseket mutat.
hatnak.

l.4. |.2. A TtMEcKöZLEx EDÉs FÖLDALA.ITI ÉPÍTMÉNYEI

A tömegközlekedés fö ldalatti vonalait a nagyvárosok-
ban e|sősorban a gyorsuasutak földalatti szakaszai ké.
pezik. Emellett azonban a közűti villamosvasútnak is
Iehetnek földalatti szakaszai egy, va1y esetleg több
nagy forgalmú csomópont szintbeni keresztezésének
eIkerülésére.

A tömegkcizlekedés földalatti uasúti páIyai uonalalag-
utakból, áIlomásokból és egyéb épitményekból állnak
(szellőzőakna, lejtakna, üzemi helyiség stb.). A felszín-
hez közelfekvő elrendezés esetében mindkét vágányt
egy közös a|agútban szokták elhelyezni. Így a legkisebb
a felszínt zavarő munkatér nagysága, és ez adja általá-
ban a gazdaságosabb megoldást.

Mélyvezetésű vonalaknál céIszerűbb két kü|ön a|ag-
utat építeni. Így a két kisebb átmérőjíi (kb. 5,5 m Q)
alagút építése könnyebben és gazdaságosabban oIdható
meg' kisebb Í.elszíni süllyedések mellett.

Mélyvezetésnél az a|agutak vonalvezetése fi$getle-
nithetó a felszíni úthálózattól, és a gyorsvasút igényeit
kielégító nagysugarú ívek' hosszú egyenes szakaszok
alkalmazhatók akkor is, ha ennek az űthálózat nem
felel meg.

A g1,,orsuasutak fő tipusai (|.6. Lőb|ázat):

- a meIró (underground, U-bahn)
- a uárosi gyorsuasút (Stadtbahn, light metro)
- gyorsuillamos
- az előuárosi, illetve az országos vasíthá|őzat uárosi
szaka,szai.

A városi gyorsvasutak közé lehet sorolni néhány
különlegcs k<itöttp:i lyirs vasutat is, a függovasutat vagy
íl nyeregvasutat. Ezeket azonban csak kűlönleges he|ye.
ken' kiál lítzrsok köz|ekeclésére' rcpülóterek megközelí-
tésérc haszna |jir k. rrri n thogy csa k magasvczetclsii pir |y1r n
hc lyczhetők c| .  ncm kapcsolhatók i jsszc mi is  vasút i  p i r .
lyákkal .  E kü l ön|cgcs vasutaknak n incscnek l i i lda|att i
sza kaszu i .] , .] .  úhru. Kűl i jnh( iz i j  hc lyzetí i  utak k i i |(sóglrr i iny ir i
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